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lee hanen luokseen, ja monesti vielapa maailman eri resurssisotien
nayttamoilta.

Vallalla on tyrannia, joka uskottelee meille etta palkkaorjuus se-
ka tavaroiden ja elamysten ostelu ovat *vapautta” - ja timékin ku-
vitteellinen vapaus turvataan vain silld ehdolla, etti yksin Suomes-
sa 400 sattumanvaraisesti valittua ihmist4 seka miljoonia toislajisia
elaimié uhrataan vuosittain teiden ritareille. Vahintdan yksi ihmi-
nen teloitetaan paivittiin edistyksen alttarilla. Tamanko me aiom-
me todella hyviksya valttimattomana?

Elamén uhraaminen yhé uusien teiden ja yhi vankemmin lin-
noitettujen autojen alle on kerta kaikkiaan lopetettava. Autot on
pysdytettiva ja tehtdva toimintakyvyttdmiksi, uusien teiden raken-
taminen on estettdva — eikd tdma kaikki onnistu vain symbolises-
ti protestoimalla. Voimme toki irtautua hetkeksi péivittaisista ru-
tiineistamme kirjoittaaksemme vetoomuksen tai heilutellaksemme
kylttid, ja omantuntomme néin hieman tyynnyttya jatkaa entiseen
tapaan. Mutta jos todella haluamme lopettaa megakoneen tuotta-
man joukkotuhon - josta liikenne on vain yksi osa — on meidéin
tehtava henkilékohtainen valinta ja hylattdvd megakoneen valheel-
linen maailma. Muutos joka elaman puolustamiseksi tarvitaan on
viistamétta kokonaisvaltainen, ja se voi tapahtua ainoastaan niin
ettad muutamme radikaalisti oman elimimme suuntaa. Vanhassa,
valheellisessa, tukahduttamiseen ja murhaan perustuvassa maail-
massa ei ole juuri mitdan sailyttdmisen arvoista, eika siten meidin
totutussa elamassammekaan.

Jatkossa autoton paivé olisikin parasta omistaa suoralle toimin-
nalle autojen ylivaltaa vastaan. Ei my6skain ole mitaan syyta raja-
ta autottomuutta vain yhteen péivaén tai viikkoon vuodessa: taysin
autotonta paivaa parempi ja kenties jopa realistisempi tavoite olisi
tiysin autoton eldmad.

-Fernest Rosty
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rausta sivilisaation juurilla tapahtuneesta eldinten kesyttdmisesta
ja paikallaan pysyvain asutukseen siirtymisestd. Ihmisen ja mui-
den eldinten vélisen vuorovaikutuksen lisddnnyttya kesyttdmisen
my6té kehittyi aivan uusia taudinaiheuttajien kantoja. Epidemiat
eivat myoskaan olleet mahdollisia ennen sivilisaation tuottamaa
véestonkasvua ja -keskittymistd. Vakavat onnettomuudet, kuten
juuri liikenneonnettomuudet, tyotapaturmat ja saaste- tai sétei-
lypaastot puolestaan ovat jarjestaan teknologisen jirjestelmén ai-
heuttamia. Kun téahan lisataan vield elintasosairaudet (esim. sydan-
ja verisuoni-, sekd tukirangan sairaudet) sekd mm. pitkélle jaloste-
tun ja kemikalisoituneen ravinnon aiheuttamat syopésairaudet, al-
kaa nayttaa ilmeiselta ettd sivilisaatio tuottaa enemmén karsimyk-
sid, sairauksia ja kuolemaa kuin pystyy niitd parantamaan. On syy-
t4 muistaa my0s, ettd pirstoessaan elinvoimaiset paikallisyhteisot
kaupunkilais-teollinen sivilisaatio pirstoi samalla mahdollisuuden
omavaraiseen, kokonaisvaltaiseen ja ennakoivaan terveyden ylla-
pitoon, tehden ihmiset riippuvaisiksi keskitetyista sairaidenhoito-
laitoksista.

Autoton paivd nykyisessi muodossaan tarjoaa megakoneen
tuottamiin ongelmiin jotakuinkin yhtd mullistavia ratkaisuja kuin
roska paivissa -litkke osaltaan. Vaikka molempien projektien taus-
talta on l6ydettdvissa jonkinlainen kisitys “ympéaristoongelmista’,
ne tuntuvat kuitenkin olevan enemman huolissaan porvarillisen
kaupunkiympériston puhtaudesta ja viihtyisyydestd. Yhdessd ne
ajavat roskatonta, autotonta, idyllista kaupunkikeskustaa, jossa va-
listuneet kansalaiset voivat kahvikupposen #érelld pohdiskellen
harjoittaa globaalilla orjataloudella lunastettuja demokraattisia va-
pauksiaan. Autottomuudellaan kerskailevan kaupungin asukkaan
tekopyhyys paljastuu, kun paljastetaan valtava ndkymdton autoi-
lu josta kaikki kaupunkilaiset ovat riippuvaisia. Ruoka, vaatteet,
kengit, pakettitalot, huonekalut, kodin elektroniikka, p4ivéan leh-
det, sievat kahvikupposet, polkupyorit, pesukoneet, reilun kaupan
ekotuotteet... kaikki mitd kaupunkilainen — tunnollisesti pyoriile-
va ekokaupunkilainenkin - ikind ostaa, kéyttda ja kuluttaa, autoi-



meidit toisistamme, ja henkilokohtainen vastuu tulee mahdotto-
maksi kadoten jonnekin kasvottomiin instituutioihin.

Teollisuuden, teknologian ja massayhteiskunnan vastustami-
nen ei ole uusi ilmi6. Luddiitit tuhosivat teollisen vallankumouk-
sen kynnykselld, 1700-luvun Englannissa koneita ja tehtaita pyr-
kimyksenadn estdd elimidn koyhtyminen ja ankea tulevaisuus
kaupunkilais-teollisessa ymparistdssa. 50-luvun beat-sukupolven
ja sitd seuranneen 60-luvun vastakulttuurin piirissd monet hylkasi-
vt radikaalilla ja henkilokohtaisella tavalla kaupunkilais-teollisen
sivilisaation, jonka olemassaolo perustui heidin nidkemyksensa
mukaan “yhteiskunnalliseen valheeseen” ja pakkoon. Tall4 hetkel-
14 teknologian ja sivilisaation kritiikkia jatkaa vahvimmin primiti-
vismini tunnettu ajattelun virtaus, jonka juuret ovat mm. yhteisol-
lisessa anarkismissa ja alkuperaiskansojen kamppailuissa sivilisaa-
tion valloituspyrkimyksia vastaan.

Tassa yhteydessa on kenties paikallaan vastata syytokseen, jo-
ka teknologiakriitikkoja vastaan usein esitetdan. Syytoksen mu-
kaan primitivistit jattavat huomiotta kehittyneen teknologian tar-
joamat edut, tai vahattelevit niitd. TAm4 syytds on peraton. Pri-
mitivistit eivit jatd naita vaitettyja etuja huomiotta, mutta he pita-
vat niistd maksettavaa hintaa (kaikkeen elolliseen kohdistuva tuho,
kuolema, sairaudet, yksindisyys, vieraantuneisuus, eliman merki-
tyksettomyys...) tdysin suhteettomana mahdollisesti saatuun hyo-
tyyn niahden. Teknologisen sivilisaation puolustajat esittdva varsin
usein nykyaikaisen ladketieteen, terveydenhuollon ja kirurgian esi-
merkkind modernin yhteiskunnan kiistiméattomista saavutuksista.
Ilman niita ei tAmén viitteen mukaan voitaisi parantaa lukuisia ih-
miskuntaa vitsaavia sairauksia tai hoitaa vakavia vammoja saanei-
ta potilaita. Ja autojen vastustajilta voisi kysya, kuka kuljettaisi kii-
reellistd apua tarvitsevat hoitoon jos ei ambulansseja olisi?

Nykyaikainen laaketiede ja kirurgia eivat kuitenkaan ole mitdan
muuta kuin sivilisaation epétoivoinen yritys paikata niitd vahin-
koja jotka se itse aiheuttaa. Valtaosan tartuntataudeista — mm. su-
kupuolitaudeista, ja vaikkapa influenssan - tiedetdin olevan seu-

Autotonta paivaad vietetddn jalleen eri puolilla maailmaa. Ta-
vallisesti moottoriliikennetta kritisoidaan sen ymparistévaikutuk-
sista; autoilu onkin eittimattd merkittdvimpid yksittdisia tekijoi-
t4 ihmisen aiheuttamassa ilmastonmuutoksessa. Tama huomio on
johtanut toisaalta vaatimuksiin suosia ja edistaa joukkoliikenteen
ja muiden vaihtoehtoisten liikkumismuotojen kaytt6d, toisaalta
siirtya vaihtoehtoisiin polttoaineisiin. Takku jattaa talla kertaa
kuitenkin sikseen autojen ilmastovaikutukset, haihattelun ydin-
voiman kiivaaseen lisarakentamiseen nojaavasta vetytaloudesta
sekd biopolttoaineiden massatuotannossa tarvittavien valtavien
monokulttuuri-viljelmien ongelmat. Sen sijaan tarkastelemme lii-
kennettd osana kaupunkilais-teollisen sivilisaation rakenteellista
vakivaltaa ja terroria.

Vaikka inhimillisen karsimyksen ja kuoleman pelkistdminen ti-
lastoiksi ja numeroiksi on vahintdinkin mautonta, auttavat seu-
raavat luvut kenties asettamaan liikenteen ja litkkenneonnettomuu-
det oikeaan mittasuhteeseen. "Maailman liikenneonnettomuuksis-
sa kuolee vuosittain yhteensa noin miljoona ihmista ja 23 miljoo-
naa ihmisti loukkaantuu”™. Vikilukuun suhteutettuna autot tappa-
vat jota kuinkin yhta tasaiseen tahtiin kaikkialla missa ikiné kulke-
vatkaan. Liikenneperiisten ilmansaasteiden aiheuttamiin sairauk-
siin kuolee vield useampi kuin onnettomuuksissa - WHO:n mu-
kaan arviolta 1,5 miljoonaa ihmist4?. Yhteensi siis jopa 2,5 miljoo-
naa ihmistd kuolee ja kymmenet miljoonat sairastuvat liikenteen
johdosta. Vertailun vuoksi: eri arvioiden mukaan 1900-luvun aika-
na sodissa, siséisissd konflikteissa ja valtioterrorin uhreina kuoli
vuosittain keskiméérin 1,7 - 2,6 milj. ihmista. Nama luvut sisaltavit
kaksi maailmansotaa sekd mm. Yhdysvaltojen ja kommunististen
valtioiden masinoimien sotien ja terrorin uhrit®. Vaikka sotien vaa-

'ADB: Liikenneonnettomuuksista miljardien vahingot Kaakkois-Aasian
maille

?Air Pollution Fatalities Now Exceed Traffic Fatalities by 3 to 1

*Deaths by Mass Unpleasantness: Estimated Totals for the Entire 20th Cen-
tury



tima uhriluku on jalleen kasvussa, on viime vuosina liikenteen seu-
rauksena yhi kuollut enemmén ihmisié kuin sodissa. Heidi Havan-
sin sanoin autoilua voikin yleisesti hyvaksytyn asemansa johdosta
pitda yhteiskuntamme jarjestdytyneimpana ja laajamittaisimpana
omia jaseniddn eliminoivana ja heille kidrsimysti tuottavana jarjes-
telména™.

Ihmiset eivit ole ainoita liikenteen uhreja, vaan myos toislajiset
eldimet joutuvat autojen terrorin kohteeksi. Arviolta neljasta seit-
seméin miljoonaa eldintd menettdd henkensi vuosittain Suomen
maanteilld: sammakoita, myyrid, lintuja, oravia, janiksid, kettuja,
supikoiria, poroja, hirvia¥ Hirvikolareiden méiria Suomen maan-
teilld on viime vuosina kasvanut, ja vuonna 2001 niitd tapahtui
jo yli kolme tuhatta. Hirvikolarikeskustelua leimaa sama suhteelli-
suuden tajun puute, mika vaivaa kaikkea villielamia koskevaa kes-
kustelua. Jos jossain ihmisasutuksen liepeilld on nahty vaikkapa
susia, ja paikallinen perimaitieto tietd4 kertoa etta “kylla se tais olla
vuonna 1880 kun karhu kévi naapurin isdnnén paalle”, niin tunne-
tusti tasta syntyy iltapéivilehdissé pelkoa, vihaa ja murhanhimoa
lietsova kohujuttu. Samaan aikaan autot tappavat ja vammauttavat
kymmenid miljoonia ihmisid vuosittain kautta maailman, muista
elaimistd puhumattakaan - eikd juuri kukaan silti kyseenalaista
autojen olemassaoloa!

Ajatus siitd ettd hirvi olisi syyllinen hirvikolariin on taysin ab-
surdi. TAma on kuitenkin valtiovallan ja mediapropagandan syot-
tama julkinen mielipide, eikd sattumalta. Kaupunkilais-teollinen
sivilisaatio tarvitsee syntipukkeja karistaakseen epiilykset nis-
koiltaan, siilyttddkseen uskottavuutensa. Sen on kerta toisen-
sa jalkeen, jokaisen onnettomuuden kohdalla erikseen pystytta-
va kdadntdmiidn meiddn huomiomme pois siitd tosiasiasta, ettad
kaupunkilais-teollisen sivilisaation edellyttdma liikenne, ja teolli-
nen jarjestelma kokonaisuudessaan, ovat itse asiassa rakenteellista
vikivaltaa. Niinp4 yhti lailla liikenneonnettomuuksien kuin mui-

*Havansi, Heidi. Autoilu, rakenteellinen vikivalta ja vegetarismi.

denkin teollisten onnettomuuksien tai katastrofien jalkeen alkaa
valittomaésti yksittdisen syyn, syyllisen tai syyllisten etsiminen.

Jokainen yksittdinen onnettomuus - kaikista miljoonista onnet-
tomuuksista joita kaikkialla megakoneen piirissi tapahtuu paivit-
tdin - taytyy saada ndyttimaan ainutkertaiselta ja poikkeuksellisel-
ta. Jokaiselle on 16ydettava syynsi. Jokaisen onnettomuuden on ol-
tava visymyksen, juopumuksen, inhimillisen erehdyksen, piittaa-
mattomuuden, teknisen vian, ryssien tai hirven syyta, silld henki-
l6autoja, 6ljytankkereita, kemikaalirekkoja, tehtaita tai kaivoksia
ei yksinkertaisesti saa kyseenalaistaa. Niitd ei voi kyseenalaistaa,
sellaista voi olla vaikea edes ajatella. Sind olet syyllinen, ei timéa
jarjestelmi. Megakone toimisi moitteettomasti jos vain sind et oli-
si niin vajavainen. Turvallisuus onkin kiinni asenteesta: tarvitaan
valistusta ja asennekasvatusta, ja jonain paivana kaikki toimii tay-
dellisesti. Yksika4n ihminen ei tee endi ainuttakaan kohtalokasta
virhettd eikd yhteenkain laitteeseen tule yllattdvaa vikaa. Siné péi-
vand kun me kaikki olemme taydellisia ja erehtymattomia — kun
olemme elamai kuolleeksi rahaksi ja tavaraksi jalostavan megako-
neen moitteettomasti toimivia, virheettdmii osia — sind paivani
olemme paisseet eroon onnettomuuksista.

On ilmiselvaa, ettd tillainen liikenne- ja tyoturvallisuusrefor-
misteille ominainen usko valistuksen ja asennekasvatuksen voi-
maan on tiysin harhaista. Liikenneonnettomuudet, samoin kuin
tyotapaturmat, teolliset onnettomuudet, saastepaastot, katastro-
fit ja resurssisodat ovat erottamaton ja jatkuva, paivittdinen osa
kaupunkilais-teollisen sivilisaation olemassaoloa. Ne ovat hinta
jonka maksamme tésta hyvinvoinnistamme, tai paremminkin sen
illuusiosta. Paitsi ettd onnettomuudet ovat jokapiiviisid, ne ovat
my0s asioita joille kukaan ei lopulta voi mitdan, ja joista kukaan ei
oikeastaan ole vastuussa. Pitkalle viety tyonjako ja erikoistuminen
ovat johtaneet siihen, ettd olemme tulleet riippuvaisiksi sosiaali-
sista ja teknologisista rakenteista, jotka ovat liian suuria jotta voi-
simme niitd kasittaa; rakenteista joita emme hallitse, joihin emme
pysty vaikuttamaan. Massayhteiskunnan teknologia vieraannuttaa



