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Autotonta paivaa vietetddn jalleen eri puolilla maailmaa. Tavallisesti moottoriliikennett4 kriti-
soidaan sen ymparistovaikutuksista; autoilu onkin eittamatta merkittdvimpia yksittaisia tekijoita
ihmisen aiheuttamassa ilmastonmuutoksessa. Tdma huomio on johtanut toisaalta vaatimuksiin
suosia ja edistad joukkoliikenteen ja muiden vaihtoehtoisten litkkkumismuotojen kéayttoa, toisaal-
ta siirtya vaihtoehtoisiin polttoaineisiin. Takku jattaa talla kertaa kuitenkin sikseen autojen il-
mastovaikutukset, haihattelun ydinvoiman kiivaaseen lisdrakentamiseen nojaavasta vetytalou-
desta seka biopolttoaineiden massatuotannossa tarvittavien valtavien monokulttuuri-viljelmien
ongelmat. Sen sijaan tarkastelemme liikennetta osana kaupunkilais-teollisen sivilisaation raken-
teellista vakivaltaa ja terroria.

Vaikka inhimillisen kérsimyksen ja kuoleman pelkistdminen tilastoiksi ja numeroiksi on va-
hintadnkin mautonta, auttavat seuraavat luvut kenties asettamaan liikenteen ja liikenneonnet-
tomuudet oikeaan mittasuhteeseen. "Maailman litkenneonnettomuuksissa kuolee vuosittain yh-
teensd noin miljoona ihmisti ja 23 miljoonaa ihmisti loukkaantuu”!. Vikilukuun suhteutettuna
autot tappavat jota kuinkin yht4 tasaiseen tahtiin kaikkialla missa ikina kulkevatkaan. Liikenne-
peréisten ilmansaasteiden aiheuttamiin sairauksiin kuolee vield useampi kuin onnettomuuksis-
sa — WHO:n mukaan arviolta 1,5 miljoonaa ihmist4?. Yhteensi siis jopa 2,5 miljoonaa ihmisti
kuolee ja kymmenet miljoonat sairastuvat liikenteen johdosta. Vertailun vuoksi: eri arvioiden
mukaan 1900-luvun aikana sodissa, sisdisissd konflikteissa ja valtioterrorin uhreina kuoli vuo-
sittain keskiméérin 1,7 — 2,6 milj. ihmistd. Nama luvut siséltdvat kaksi maailmansotaa sekd mm.
Yhdysvaltojen ja kommunististen valtioiden masinoimien sotien ja terrorin uhrit®. Vaikka sotien
vaatima uhriluku on jilleen kasvussa, on viime vuosina liikenteen seurauksena yha kuollut enem-
man ihmisia kuin sodissa. Heidi Havansin sanoin autoilua voikin yleisesti hyvaksytyn asemansa
johdosta pitdad “yhteiskuntamme jarjestaytyneimpana ja laajamittaisimpana omia jasenidén eli-
minoivana ja heille kirsimysti tuottavana jirjestelmana™.

Thmiset eivit ole ainoita liikenteen uhreja, vaan myos toislajiset eldimet joutuvat autojen ter-
rorin kohteeksi. Arviolta neljista seitsemdin miljoonaa eldintd menettda henkensi vuosittain
Suomen maanteilld: sammakoita, myyria, lintuja, oravia, janiksia, kettuja, supikoiria, poroja, hir-
vidX Hirvikolareiden mééria Suomen maanteilld on viime vuosina kasvanut, ja vuonna 2001 niita
tapahtui jo yli kolme tuhatta. Hirvikolarikeskustelua leimaa sama suhteellisuuden tajun puute,
mika vaivaa kaikkea villielamid koskevaa keskustelua. Jos jossain ihmisasutuksen liepeilld on
nahty vaikkapa susia, ja paikallinen perimaétieto tietda kertoa ettad "kylla se tais olla vuonna 1880
kun karhu kavi naapurin isdnnin paalle”, niin tunnetusti tastd syntyy iltapédivalehdissé pelkoa,
vihaa ja murhanhimoa lietsova kohujuttu. Samaan aikaan autot tappavat ja vammauttavat kym-
menid miljoonia ihmisia vuosittain kautta maailman, muista eldimistd puhumattakaan - eika
juuri kukaan silti kyseenalaista autojen olemassaoloa!

Ajatus siitd ettd hirvi olisi syyllinen hirvikolariin on tdysin absurdi. Tam& on kuitenkin
valtiovallan ja mediapropagandan sy6ttdma julkinen mielipide, eikd sattumalta. Kaupunkilais-
teollinen sivilisaatio tarvitsee syntipukkeja karistaakseen epailykset niskoiltaan, siilyttddkseen
uskottavuutensa. Sen on kerta toisensa jalkeen, jokaisen onnettomuuden kohdalla erikseen pys-
tyttdva kddntdmaidn meiddn huomiomme pois siitd tosiasiasta, ettd kaupunkilais-teollisen sivili-
saation edellyttama liikenne, ja teollinen jarjestelma kokonaisuudessaan, ovat itse asiassa raken-
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teellista vikivaltaa. Niinpé yht4 lailla litkenneonnettomuuksien kuin muidenkin teollisten onnet-
tomuuksien tai katastrofien jalkeen alkaa vélittomasti yksittdisen syyn, syyllisen tai syyllisten
etsiminen.

Jokainen yksittdinen onnettomuus - kaikista miljoonista onnettomuuksista joita kaikkialla
megakoneen piirissd tapahtuu péivittdin — taytyy saada nayttdmian ainutkertaiselta ja poik-
keukselliselta. Jokaiselle on 16ydettava syynsa. Jokaisen onnettomuuden on oltava viasymyksen,
juopumuksen, inhimillisen erehdyksen, piittaamattomuuden, teknisen vian, ryssien tai hirven
syyta, silla henkil6autoja, oljytankkereita, kemikaalirekkoja, tehtaita tai kaivoksia ei yksinker-
taisesti saa kyseenalaistaa. Niiti ei voi kyseenalaistaa, sellaista voi olla vaikea edes ajatella. Sind
olet syyllinen, ei timai jarjestelma. Megakone toimisi moitteettomasti jos vain sind et olisi niin
vajavainen. Turvallisuus onkin kiinni asenteesta: tarvitaan valistusta ja asennekasvatusta, ja jo-
nain paivani kaikki toimii taydellisesti. Yksikédan ihminen ei tee endé ainuttakaan kohtalokasta
virhett4 eikd yhteenk&an laitteeseen tule yllattavaa vikaa. Sind péivana kun me kaikki olemme
taydellisid ja erehtyméttdmid — kun olemme elamé&i kuolleeksi rahaksi ja tavaraksi jalostavan
megakoneen moitteettomasti toimivia, virheettémia osia — siné paivani olemme paisseet eroon
onnettomuuksista.

On ilmiselvaa, ettd téllainen liikenne- ja tyoturvallisuusreformisteille ominainen usko valis-
tuksen ja asennekasvatuksen voimaan on tdysin harhaista. Liikenneonnettomuudet, samoin kuin
tyotapaturmat, teolliset onnettomuudet, saastepaastot, katastrofit ja resurssisodat ovat erottama-
ton ja jatkuva, paivittdinen osa kaupunkilais-teollisen sivilisaation olemassaoloa. Ne ovat hinta
jonka maksamme tastd hyvinvoinnistamme, tai paremminkin sen illuusiosta. Paitsi ettid onnet-
tomuudet ovat jokapaiviisid, ne ovat myds asioita joille kukaan ei lopulta voi mitéén, ja joista
kukaan ei oikeastaan ole vastuussa. Pitkille viety tyonjako ja erikoistuminen ovat johtaneet sii-
hen, ettd olemme tulleet riippuvaisiksi sosiaalisista ja teknologisista rakenteista, jotka ovat liian
suuria jotta voisimme niita kisittd4; rakenteista joita emme hallitse, joihin emme pysty vaikut-
tamaan. Massayhteiskunnan teknologia vieraannuttaa meidéit toisistamme, ja henkilokohtainen
vastuu tulee mahdottomaksi kadoten jonnekin kasvottomiin instituutioihin.

Teollisuuden, teknologian ja massayhteiskunnan vastustaminen ei ole uusi ilmié. Luddiitit
tuhosivat teollisen vallankumouksen kynnykselld, 1700-luvun Englannissa koneita ja tehtaita
pyrkimyksendédn estdad elamén koyhtyminen ja ankea tulevaisuus kaupunkilais-teollisessa ym-
paristossa. 50-luvun beat-sukupolven ja sitd seuranneen 60-luvun vastakulttuurin piirissa monet
hylkésivat radikaalilla ja henkilokohtaisella tavalla kaupunkilais-teollisen sivilisaation, jonka ole-
massaolo perustui heiddn nikemyksensid mukaan “yhteiskunnalliseen valheeseen” ja pakkoon.
Talla hetkelld teknologian ja sivilisaation kritiikkia jatkaa vahvimmin primitivisminé tunnettu
ajattelun virtaus, jonka juuret ovat mm. yhteisollisessa anarkismissa ja alkuperiiskansojen kamp-
pailuissa sivilisaation valloituspyrkimyksia vastaan.

Téssa yhteydessa on kenties paikallaan vastata syytokseen, joka teknologiakriitikkoja vastaan
usein esitetddn. Syytoksen mukaan primitivistit jattdvat huomiotta kehittyneen teknologian tar-
joamat edut, tai vahittelevit niita. Tima syytos on perdton. Primitivistit eivit jata niita viitettyja
etuja huomiotta, mutta he pitavat niistd maksettavaa hintaa (kaikkeen elolliseen kohdistuva tuho,
kuolema, sairaudet, yksiniisyys, vieraantuneisuus, elimén merkityksettémyys...) tiysin suhteet-
tomana mahdollisesti saatuun hyotyyn nahden. Teknologisen sivilisaation puolustajat esittava
varsin usein nykyaikaisen ladketieteen, terveydenhuollon ja kirurgian esimerkkind modernin
yhteiskunnan kiistiméattomista saavutuksista. Ilman niita ei timéan véitteen mukaan voitaisi pa-
rantaa lukuisia ihmiskuntaa vitsaavia sairauksia tai hoitaa vakavia vammoja saaneita potilaita.
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Ja autojen vastustajilta voisi kysy4, kuka kuljettaisi kiireellistid apua tarvitsevat hoitoon jos ei
ambulansseja olisi?

Nykyaikainen laédketiede ja kirurgia eivat kuitenkaan ole mitdin muuta kuin sivilisaation epa-
toivoinen yritys paikata niitd vahinkoja jotka se itse aiheuttaa. Valtaosan tartuntataudeista — mm.
sukupuolitaudeista, ja vaikkapa influenssan — tiedetdan olevan seurausta sivilisaation juurilla ta-
pahtuneesta eldinten kesyttdmisesti ja paikallaan pysyvéan asutukseen siirtymisestd. Thmisen
ja muiden eldinten vilisen vuorovaikutuksen lisddnnyttya kesyttimisen myotd kehittyi aivan
uusia taudinaiheuttajien kantoja. Epidemiat eivat myoskdédn olleet mahdollisia ennen sivilisaa-
tion tuottamaa vaestonkasvua ja -keskittymistd. Vakavat onnettomuudet, kuten juuri likkenneon-
nettomuudet, tyotapaturmat ja saaste- tai siteilypéasstot puolestaan ovat jarjestaan teknologisen
jarjestelman aiheuttamia. Kun tdhén lisitdédn viela elintasosairaudet (esim. sydén- ja verisuoni-,
seké tukirangan sairaudet) sekd mm. pitkille jalostetun ja kemikalisoituneen ravinnon aiheut-
tamat syopésairaudet, alkaa ndyttdd ilmeiseltd ettd sivilisaatio tuottaa enemmin kérsimyksia,
sairauksia ja kuolemaa kuin pystyy niitd parantamaan. On syytd muistaa myos, ettd pirstoes-
saan elinvoimaiset paikallisyhteisét kaupunkilais-teollinen sivilisaatio pirstoi samalla mahdolli-
suuden omavaraiseen, kokonaisvaltaiseen ja ennakoivaan terveyden ylldpitoon, tehden ihmiset
riippuvaisiksi keskitetyistéd sairaidenhoitolaitoksista.

Autoton paiva nykyisessd muodossaan tarjoaa megakoneen tuottamiin ongelmiin jotakuinkin
yhta mullistavia ratkaisuja kuin roska paivassa -liike osaltaan. Vaikka molempien projektien taus-
talta on 16ydettavissi jonkinlainen késitys 'ympéristdongelmista’, ne tuntuvat kuitenkin olevan
enemman huolissaan porvarillisen kaupunkiympériston puhtaudesta ja viihtyisyydesti. Yhdessi
ne ajavat roskatonta, autotonta, idyllista kaupunkikeskustaa, jossa valistuneet kansalaiset voivat
kahvikupposen dérella pohdiskellen harjoittaa globaalilla orjataloudella lunastettuja demokraat-
tisia vapauksiaan. Autottomuudellaan kerskailevan kaupungin asukkaan tekopyhyys paljastuu,
kun paljastetaan valtava ndkymdton autoilu josta kaikki kaupunkilaiset ovat riippuvaisia. Ruo-
ka, vaatteet, kengit, pakettitalot, huonekalut, kodin elektroniikka, paivan lehdet, sievit kahvi-
kupposet, polkupyorit, pesukoneet, reilun kaupan ekotuotteet... kaikki mitd kaupunkilainen -
tunnollisesti pyoréileva ekokaupunkilainenkin — ikina ostaa, kayttaa ja kuluttaa, autoilee hanen
luokseen, ja monesti vieldpa maailman eri resurssisotien nayttamoilta.

Vallalla on tyrannia, joka uskottelee meille ettd palkkaorjuus sekd tavaroiden ja eldmysten
ostelu ovat "vapautta” — ja tdmakin kuvitteellinen vapaus turvataan vain silld ehdolla, etti yk-
sin Suomessa 400 sattumanvaraisesti valittua ihmist4 sekd miljoonia toislajisia eldimid uhrataan
vuosittain teiden ritareille. Vahintaan yksi ihminen teloitetaan péivittdin edistyksen alttarilla.
Taménko me aiomme todella hyvaksya valttamattomana?

Elaméan uhraaminen yhé uusien teiden ja yha vankemmin linnoitettujen autojen alle on kerta
kaikkiaan lopetettava. Autot on pysiytettavi ja tehtdava toimintakyvyttomiksi, uusien teiden ra-
kentaminen on estettdva — eikd tdma kaikki onnistu vain symbolisesti protestoimalla. Voimme
toki irtautua hetkeksi paivittaisista rutiineistamme kirjoittaaksemme vetoomuksen tai heilutel-
laksemme kylttig, ja omantuntomme néin hieman tyynnyttya jatkaa entiseen tapaan. Mutta jos
todella haluamme lopettaa megakoneen tuottaman joukkotuhon - josta liikenne on vain yksi osa
- on meidén tehtdva henkilokohtainen valinta ja hylattava megakoneen valheellinen maailma.
Muutos joka elamin puolustamiseksi tarvitaan on vaistiméattd kokonaisvaltainen, ja se voi ta-
pahtua ainoastaan niin ettd muutamme radikaalisti oman elimdmme suuntaa. Vanhassa, valheel-
lisessa, tukahduttamiseen ja murhaan perustuvassa maailmassa ei ole juuri mitdén sailyttamisen
arvoista, eika siten meidan totutussa elimassammekian.



Jatkossa autoton péivi olisikin parasta omistaa suoralle toiminnalle autojen ylivaltaa vastaan.
Ei my6skdin ole mitdan syyté rajata autottomuutta vain yhteen paivaén tai viikkoon vuodessa:
tdysin autotonta piivaa parempi ja kenties jopa realistisempi tavoite olisi tiysin autoton eldamd.

-Fernest Rosty

Lisdi lukemista aiheesta

Autot ja liikenne:

anonymous. Auto-Struggles. The Developing War Against the Road Monster.
anonymous. The Importance of the Car to the Modern Economy.
Gorz, Andre. The Social Ideology of the Motorcar.

Mr. Social Control. Away with all cars. An open letter to all motorists.
Noss, Reed. The Ecological Effects of Roads.

Tucker, Kevin. The Allegory of the Accident.

Teknologia- ja sivilisaatiokritiikki:

Black and Green Network: Writings

Insurgent Desire — The Online Green Anarchy Archive
GreenAnarchy.info

Zerzan, John: Koneiden iltahdmara


http://www.insurgentdesire.org.uk/auto-struggles.htm
http://www.eco-action.org/dt/carecon.html
http://www.insurgentdesire.org.uk/dear.htm
http://www.eco-action.org/dt/awaycars.html
http://www.eco-action.org/dt/roads.html
http://www.insurgentdesire.org.uk/casestudies.htm
http://www.blackandgreen.org/writings.html
http://www.insurgentdesire.org.uk/
http://www.greenanarchy.info/
http://takku.rbgi.net/article.php/20050713150325969

Anarkistinen kirjasto

Anti-Copyright

Fernest Rosty
Autojen onnettomuus

Haettu 5.7.2012 osoitteesta: http://takku.net/article.php/200509221412393

fi.theanarchistlibrary.org



	Lisää lukemista aiheesta

